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Point de vue

n assiste depuis

quelques semaines &

un blitz médiatique

pour faire la promotion d'un pro-

jet de tramway & Québec. Le PQ

s'est engagé & financer une étu-

de de faisabilité de 8 M$, le PLQ

ne croit pas que ce soit pertinent

et 'ADQ dit peut-étre. Quiala
meilleure politique ?

En mars 2003, le Réseau de

transport de la Capitale (RTC)

publiait une étude d'opportunité

tramway. Selon cette étude, I'in-
vestissement requis serait de
650 millions $ et il en résulterait
un accroissement de I'achaldn-
dage total de-6,3 millions de dé-
placements par année, principa-
lement sur les axes Métrobus qui
sont déja les mieux desservis &
Québee... Le RTC prétend quele
cofit annuel d’exploitation du
tramway serait de 14,4 millions $.

'd’'intérét surla dette du tramway,
environ 32,5 millions$ par an-

annuel de 46,9 millions $.

UNE FRACTION DU cO0T

Avec un budget annuel d'ex-
ploitation identique, mais & un

dre (moins de 100 millions$), il
serait possible d'acquérir et
d exp]oiter 188 nouveaux auto-
bus qui s'ajouteraient aux 496 de
~1a flotte actuelle. En supposant
que le déploiement des autobus
sur de nouveaux axes Métrobus
permette d'atteindre le taux
moyen d'achalandage. du RTC
observé en 2003, 15 millions de
déplacements additionnels en ré-

et de faisabilité d'un projet de .

11 faut toutefois ajouter les frais -

née, pour obtenir le budget total -

cofit d'investissement bien moin--

sulterait. Un impact 2,4 fois plus
fort que I'achalandage projeté du
tramway, et ce, pour une fraction
du cofit d'investissement !

Ces calculs ne prennent pas en
compte I'argument massue en fa-
veur du framway selon ses promo-
teurs, celui de 1a réduction des gaz
a effet de serre (GES). D'aprés le
RTC, le tramway -permettrait &
terme d'effectuer 81 000 dépla.c&
ments par jour, éliminant ainsi
quotidiennement 50000 déplace-
ments en Métrobus et 31000 dé-
placements en automobile.

TROP CHER LA TONNE DE GES
Si on fait I'hypothése que le dé-
placement moyen est de 10km, les
650 millions$ investis dans le
tramway permettraient d'élimi-
ner 0,026 million de fonnes de CO,
selon les paramétres publiés par

ébec — un coiit de -

25000$ 1a tonne éliminée. Le scé-

‘nario de 188 autobus permettrait

d'éliminer environ 0,020 million de
tonnes de CO, pour environ 4000
la tonne. Pbu.r atteindfe les objec-
tifs de Kyoto selon le PLQ, le gou-
vernement du Québec compte €li-

"miner 10 millions de tonnes de

GES avee un investissement de
326 M, an cofit de 32,60% 1a tonne
— ce qui correspond & peu prés 4

"lavaleur marchande du earbone &

la Bourse londonienne.
Finalement, les caleuls précé-

- dents reposent sur les projections

de coflts effectuées pour le promo-
teur du projet, le RTC. Or, en
moyenne, les projets publies se ré-
alisent au double du budget initial,
comme dans le cas de la réfection
du Palais Montcalm, par exemple.
Eh bien, si le cofit du tramway de-
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Trop cher le tramway, mieux vaut le bus

Lajout d'autobus et la création de nouveaux axes Métrobus offrent de meilleures perspectives d’amélioration du

service de transport en commun, et ce, & des coiits net

vait atteindre 1,3 milliard$, il se-
rait non seulement possible
d'ajouter les 188 nouveaux auto-
bus au RTC & la place, mais on
pourrait offrir gratuitement le ser-
viee aux citoyens sans qu'il en co-
fite plus cher aux Québécois.

CcoUTS PROHIBITIFS

En conclusion, les coiits du pro-
jet de tramway de Québec sont
prohibitifs. En fait, I'ajout d'auto-

plus

bus et la eréation de nouveaux
axes Métrobus offrent de meilleu-
res perspectives d’amélioration
du service de transport en com-
mun, et ce, & des coiits nettement
plus raisonnables. Quant & I'argu-

ment des gaz & effet de serre pour
justifier le tramway; il est peu
convaineant, Si on doit améliorer
le transport en commun, ¢'est
pour des raisons d'accessibilité
ou pour accroitre la fluidité des
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déplacements, pas pour la lutte
contreles GES. Rien ne sert de dé-
penser 8§ millions$ pour une auire
étude pour mesurer Ia viabilité du
projet de tramway. Létude d'op-
portunité démontre clairement
que ce n'est pas socialement ren-
table, encore moins financiére-
ment. Le PLQ a raison.
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